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Abstract of EP1 232935 
The U-shaped strut (19) is of metal and has 
bulkhead walls (6,7) for stiffening, which are of 
plastic materials and are fastened inside the strut 
at right angles to its longitudinal direction. A 
stabilizer wall (22) extends in longitudinal 
direction of the strut and across the stiffening 
walls. The fastening is a positive connection, 
consisting of a head formed on 
stiffening/stabilizer wall, with a neck passing 
through an opening in side wall res. floor of strut, 
so that the head engages behind the edge of the 
opening. 
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(54) Fahrzeugkarosserie 

(57) Zur Verstelfung von aus Stahlblech gebildeten 
Streben (1 ; 1 9; 40) in einer Karosserie wird vorgesch la- 
gen, diese wie ubiich hohl auszufiihren und mit Schott- 
wanden (6; 7; 25; 41) aus Kunststoff zu versehen. Die 
Schottwande (6; 7; 25; 41) bilden ein Gitter (4), das im 
Spritzgussverfahren hergestellt wird und entweder mit 



der Strebe (1 ; 1 9; 40) seibst Oder mit einem in die^Strebe 
(1 ; 19; 40) einsetzbaren Trager (5) mittels Fomischluss 
verbunden 1st. Dazu wird an den Schottwanden (6; 7; 
25; 41 ) ein Kopf (1 4; 1 5; 1 6; 31 ; 32; 46) angefonnt, des- 
sen Hals durch ein Loch (10; 11 ; 13; 30) in der Strebe 
bzw. im Trager (5) liindurchgreift und den Rand des Lo- 
ches (10; 11 ; 13; 30) hintergreift. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeug- 
karosserie mit einer Im Querschnitt U-formigen Profil- 
strebe aus einem Metall, die mit Schottwanden zur Ver- 
steifung versehen ist. 

[0002] Die freitragende Karosserie eines Fahrzeuges 
ist aus einer Vielzahl von Streben zusammengesetzt, 
die - je nachdem welche spezif ische Aufgabe sie inner- 
halb der Karosserie haben - auch ais Langstrager, Holm 
Oder Saule bezeichnet werden. In das von den Streben 
gebildete Gerust werden so wait wie notwendig Wande 
eingezogen, z. B. ein Bodenblech zur unteren Begren- 
zung der Fahrgastzelle. AuBerdem dienen die Streben 
zur Hafterung von Aggregaten. So wird z. B. der Fahr- 
zeugmotor innerhalb des Motorraumes so eingesetzt, 
dass sich sein Gewlcht auf die dort verlaufenden Langs- 
trager abstutzt. Die Streben haben weiterhin die Aufga- 
be, In einer Kollision auftretende StoBkrafte aufzuneh- 
men und dabei die StoBenergie durch Verformung zu 
absorbieren. 

[0003] Streben mit einem U-formigen Querschnitt las- 
sen sich leicht durch Blechumformung herstellen. Sie 
haben auBerdem aufgrund ihres Querschnittes eine ho- 
he Steifigkeit. Allerdings reicht diese Steifigkeit nichtfur 
alle Lastfalle aus, so dass die Streben zum Teil doppelt 
ausgefuhrt sind. Dazu wird in eine Strebe eine zweite 
Strebe mit einem entsprechenden Querschnitt einge- 
legt. Es sind auch schon Streben bekannt, bei denen 
Schottwande aus Blech eingesetzt sind. So werden z. 
B. die Seitenholme, die das Bodenblech seitlich begren- 
zen, mit querstehenden Versteifungen versehen, um die 
StoBkrafte bei einer Seltenkolllslon aufnehmen zu kon- 
nen. Mit dieser MaBnahme soil die Gefahr des Elndrin- 
gens der Fahrzeugseitenwand in die Fahrgastzelle ml- 
nlmiert werden. 

[0004] Diese Schottwande werden ubiichenveise aus 
einem Metallblech gefonnt. Die Elngliederung In die 
Strebe ist dabei allerdings recht aufwendig, da jede 
Wand in geeigneter Weise, z. B. durch SchwelBen oder 
Nieten, in die Strebe eingefugt werden muss. 
[0005] Die Erfindung beruht daher auf der Aufgabe, 
eine Versteifung fur die Streben vorzusehen, die leicht 
herzustellen ist und trotz allem die jeweillgen Anforde- 
rungen hinsichtllch der Belastbarkelt der Strebe erfiillt. 
[0006] Zur Losung der Aufgabe wird vorgeschlagen, 
dass die Schottwande aus Kunststoff bestehen, die in 
der Strebe befestigt sind. Derartige Schottwande aus 
Kunststoff (assen sich leicht z. B. im Spritzgussverfah- 
ren herstellen und - wie welter unten erlautert werden 
soli - in einfacher Weise in die Strebe einglledern, so 
dass der Herstellungsaufwand gering bleibt. 
[0007] Eine gute Versteifung erhalt man, wenn die 
Schottwande im Wesentlichen quer zur Langsausdeh- 
nung der Strebe verlaufen. Dadurch wird die Strebe so- 
wohl fur eine seitliche Belastung als auch fur eine 
Langsbelastung ausrelchend versteift. 
[0008] Unter dem Begrlff "im Wesentlichen quer ver- 



laufen" sollen auch schrag, z. B. unter 45° zur Langs- 
ausdehnung vedaufende Schottwande verstanden wer- 
den, die zur weiteren Erhohung der Steifigkeit der Stre- 
be sich uberkreuzend angeordnet sind. 

5 [0009] Zur weiteren Versteifung der quer bzw. schrag 
verlaufenden Schottwande kann zusatzlich eine Stabi- 
lisierungswand vorgesehen sein, die in Langsausrich- 
tung der Strebe verlauft und die Schottwande schneidet. 
Dadurch entsteht ein besonders steifes Gitter. das In 

10 hoch belastete Streben eingesetzt warden kann. 

[0010] Als Befestigung kann eineformschlussige Ver- 
bindung vorgesehen werden, wobei der Fonnschluss 
beim SpritzgieBen der Schottwande bzw. des Systems 
aus Schottwanden hergestellt ist. Dabei kann die Ver- 

15 bindung unmittelbar mit der Strebe bestefien oder mit 
einem Trager, der an die Kontur der Strebe angepasst 
ist und dort konturgenau eingelegt ist, um die oben er- 
wahnte Doppelstrebe zu bilden 

[0011] Die fonnschlussige Verbindung kann im ein- 

20 fachsten Fatle dadurch realislert werden, dass In der 
Strebe bzw. in dem Trager eine Offnung vorhanden ist, 
durch die ein an die Schottwand bzw. an die Stabilisie- 
rungswand angeformter Kopf hindurch- und hintergreitt. 
Die Offnung wird dabei durch einen Hals zwischen der 

25 Wand und dem Kopf ausgefullt. 

[0012] Vorzugswelse liegt die Offnung in einer Ein- 
beulung des Tragers, so dass der Kopf bundig mit der 
auBeren Oberflache des Tragers abschlieBt und dieser 
formgenau in die Strebe eingelegt werden kann. 

30 [0013] Wie welter oben schon beschrieben ist, kon- 
nen jeweils zwel Schottwande ein Kreuz bilden, indem 
sie sich uberschneidend in der Strebe angeordnet wer- 
den. Mehrere Kreuze werden zu einem Gitter zusam- 
mengefasst, wobei die Schottwande an den Seltenwan- 

35 den der Strebe zusammenlaufen und dort miteinander 
verbunden sind. Die formschlussige Verbindung mit 
dem Trager bzw. der Strebe wird bei dieser Losung an 
der ZusammenstoBstelle vorgenommen. 
[0014] Ein besonderes Einsatzgebiet einer derart ver- 

40 stelften Strebe ist der Langstrager in einem Fahrzeug. 
Dieser verlauft von der Front des Fahrzeuges durch den 
Motorraum unter das Bodenblech unterhalb der Fahr- 
gastzelle des Fahrzeuges. 

[0015] Da der Langstrager im Motorraum etwas hoher 
45 verlauft als unter dem Bodenblech, ergibt sich im Ober- 
gang zur Fahrgastzelle eine Stufe, die als Knickbereich 
bezeichnet wird. Bei einer Frontalbelastung des Tragers 
nelgt dieser dazu, gerade in diesem Bereich auszuknlk- 
ken, was aber zum Eindringen in den FuBberelch der 
50 Fahrgastzelle fuhren wurde und daher unterbunden 
werden soli. 

[001 6] Es sind schon verschiedene Ansatze gemacht 
worden, diesen Bereich durch weltere auBere Verstre- 
bungen zu versteifen. Es hat sich gezeigt, dass die 
55 Knickgefahr deutlich verringert wird, wenn dieser Be- 
reich durch die oben erwahnte Kuriststoffversteifung 
ausgesteift wird,. Die passive Sicherhelt fur die Fahr- 
zeuglnsassen wird somit mit auBerst einfachen aber 
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wirkungsvollen Mittein erreicht. Vorzugsweise besteht 
die Versteifung aus einem Gitter aus unter 90° schrag 
verlaufenden Schottwanden, wobei eine Verbindung mit 
einem U-formlgen Trager an den zusammenlaufenden 
EndenderSchottwandeundimBodenbereichimOber- 5 
schneidungspunkt erfolgt. 

[0017] EIn weiterer kritischer Bereich der Fahrzeug- 
karosserie ist die B-Saule. die die StoBkrafte bei einer 
Seitenkollision aufnimmt. Das hier eingesetzte Gitter 
besteht ebenfalls aus schrag verlaufenden Schottwan- io 
den mit einer Langsstabilisierungswand. AuBerdem 
wird das Gitter durch T-formige Erweiterungen erganzt, 
die in einen oberen und einen unteren Seitenhoim hin- 
einragen, so dass die Seltenwand des Fahrzeuges ins- 
gesamt versteitt ist und ein scharnierartiges Abknicken ^5 
der B-Saule an den Holmen unterbunden wird. 
[0018] EIn weiterer Einsatzbereich sei abschlleBend 
erwahnt. Hierbel handelt es sich um den sogenannten 
Scheibenquerlrager. Dies ist der obere Abschluss der 
Stirnwand zwischen dem Motor- und dem Fahrgast- 
raum, der gleichzeitig den unteren Rahmen fur die 
Frontscheibe bildet. Die Besonderheit hier ist, dass die 
Schottwande so ausgefuhrt sind, dass sie gleichzeitig 
als Befestigung fur Kleinaggregate im Motorraum die- 
nen konnen Oder aber zur Befestigung einer an der 25 
Frontscheibe aniiegenden Dichtleiste. AuBerdem kann 
daran gedacht werden, an einer der Schottwande den 
Zentrierbolzen fur einen Lenkungsquertrager anzufor- 
men. 

[0019] Im Folgenden soil die Erfindung anhand der 30 
eben vorgesteliten Ausfuhrungsbeispieie noch einmal 
im Detail eriautert werden. Dazu zeigen 

Fig. 1 elneSeitenansichtauf denLangstragereines 

Vorderrahmens, 35 

Fig. 2 eIne Draufsicht auf den Langstrager zur Dar- 
stellung der Gitterstruktur der Kunststoff- 
schottwande, 

40 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie Ill-Ill der Fig. 

2 zur Darstellung der Verbindung des Gltters 
mit dem Langstrager, 

Fig. 4 einen welteren Schnitt entlang der Llnle IV-IV ^5 
der Fig. 2, 

Fig. 5 eine Seitenansicht auf eIne B-Saule mrt ei- 
nem eingelegten Gitter aus Kunststoff , 

50 

Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie VI-VI der Fig. 
5. 

Fig. 7 einen Schnitt entlang der Linie VI l-VI I der Fig. 

5. 55 

Fig. 8 eine Draufsicht auf einen Scheibenquertra- 
ger, 



Fig. 9 einen Schnitt entlang der Linie IX-IX der Fig. 
8. 

Fig. 1 0 einen Schnitt entlang der Linie X-X der Fig. 8, 

Fig. 11 einen Schnitt entlang der Linie XI-XI der Fig. 
8. 

[0020] Figur 1 zeigt die Seitenansicht eines Vorder- 
rahmens. Dabei handelt es sich um im Querschnitt U- 
formiges Blech, das in der Regel nach oben bin offen 
ist. Der Langstrager 1 verlauft von der Front des Fahr- 
zeuges links im Bild unter die Fahrgastzelle 2 rechts im 
Bild, wobel der Langstrager 1 in einem Bogen nach un- 
ten verlauft, auf dem die Stirnwand 3; die den Motor- 
raum vom Fahrgastraum trennt, aufgesetzt ist. Der 
Ubergangsbereich unterhalb der Stirnwand 3 wird ge- 
maB der Figur 2 versteift. Dazu wird In den Langstrager 
1 eIn Gitter 4 mit aus Kunststoff bestehenden Schotl- 
wanden, das an einem U-formigen TragerS befestigt ist, 
eingeiegt. Das Gitter 4 besteht aus mehreren Schott- 
wanden 6, 7, die unter einem Winkel von 90" zueinander 
vehaufen und sich an ihren Enden treffen, so dass ein 
einstuckiges Gitter 4 entsteht. Dieses Gitter 4 wird in 
einer Spritzgussmaschine gegossen, in dessen Werk- 
zeug der U-formige Trager 5 gemaB der Figuren 3 und 

4 zuvor eingeiegt worden ist. Dieser Trager 5 besitzt ei- 
nen U-formigen Querschnitt und ist in den Bereichen. in 
denen die Schottwande 6, 7 auf die Seitenwande 8, 9 
des Tragers 5 treffen, nach innen gezogen und gemaB 
Figur 3 auf jeder Seite mit zwei ubereinander liegenden 
Lochern 10, 11 versehen. In den Bereichen, in denen 
sich die Schottwande 6, 7 des Gltters 4 uberschneiden, 
befindetsich gemaB Figur 4 Im Boden jeweils eine Ver- 
tiefung 12 mit einem zentralen Loch 13. 

[0021] Beim SpritzgieBen der Schottwande 6, 7 dringt 
Material durch die Locher 10, 11, 13 und verteilt sich 
unter Bildung jeweils eines Kopfes 14, 15, 16 im nach 
innen gezogenen Bereich bzw. In der Vertiefung 12. 
[0022] Die beiden Kopfe 14, 15 der ubereinander lie- 
genden Locher 10, 11 der Seitenwande 8, 9 des Tragers 

5 gehen ineinander uber, so dass eine langgestreckte 
Tafel geblldet Ist, die uber zwei Halse mit den Schott- 
wanden 6, 7 verbunden ist. 

[0023] Der Trager 5 und die Kopfe 14, 15, 16 derform- 
schlussigen Verbindung bilden eine durchgehende, stu- 
fenlose Oberllache, die der Innenkontur des Langstra- 
gers 1 entspricht, so dass der Trager 5 mit dem einge- 
spritzten Gitter 4 passgenau in den Langstrager 1 ein- 
geiegt werden kann. Die Karosserie wird vervollstan- 
digt, indem der Ubergangsbereich durch die Stirnwand 
3 bzw. das Bodenbiech abgedeckt wird. 
[0024] tn dem weiteren Ausfuhrungsbeispiel, darge- 
stellt in den Fig. 5 bis 7, wird eine erfindungsgemaBe 
versteifte B-Saule 1 9 gezeigt. Diese verbindet einen un- 
teren und einen oberen Seitenhoim 20, 21 an der Seite 
der Fahrgastzelle 2. Die beiden unteren Seltenhoime20 
zu beiden Serten der Fahrgastzelle sind uber das Bo- 
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denblech miteinander verbunden, wahrend sich zwl- 
schen den oberen Seitenholmen 21 das Dach des Fahr- 
zeuges erstreckt. Die notwendige Versteifung der 
B-Saule 19 dient insbesondere dazu, EInknickungen 
der B-Saule 19 bei einer seitlichen StoBbelastung, wie 
sie bei einer Seitenkollision auftritt, zu unterbinden. Da- 
zu ist in der B-Saule 1 9 ein Gitter 4 aus Kunststoffschott- 
wanden 6, 7 vorgesehen, das in etwa denn der Figur 2 
entspricht. Zusatzlich ist eine durchgehende. in Langs- 
richtung der B-Saule verlaufende Stabilisierungswand 
22 vorgesehen, die durch die Oberschneidungspunkte 
der schrag verlaufenden Schottwande 6, 7 verlauft. Das 
Gitter 4 ist in ahnlicher Weise wie oben beschrieben mit 
einem Verstarkungsprofil 23 aus Metall verbunden, das 
in die B-Saule 1 9 eingelegt ist. Das Gitter 4 wird oben 
und unten vervollstandigt durch jewetis zwel Seitenar- 
me 24, die in den oberen bzw. unteren Seitenholm 20, 
21 hinelnragen. Dort vertaufen die Schottwande 25 par- 
allel zueinander quer zur Langserstreckung des Seiten- 
holnnes 20, 21. Die einzelnen Abschnitte des Gitters 4 
bilden eine zusammenhangende einheitliche Struktur, 
die insbesondere verhindert, dass die B-Saule 19 bei 
einer stoBartigen Belastung an den Seitenholmen 20, 
21 scharnierartig nach innen abknickt. 
[0025] Wie die Figuren 6 und 7 zeigen, sind in den 
Seitenwanden 26 und dem Boden 27 des U-fomnigen 
Verstarkungsprofils 23 Locher 30 eingebracht, die in 
Vertiefungen 28, 29 liegen. Das Verstarkungsprofil 23 
wird in das Spritzgusswerkzeug eingelegt, so dass das 
eingespritzte Material zur Bildung des Gitters 4 durch 
die Locher 30 in die Vertiefungen 28, 29 dringen kann 
und dort jeweils einen Kopf 31, 32 bildet, mit dem das 
Gitter 4 in dem Verstarkungsprofil 23 verankert ist. 
[0026] Das letzte Ausfuhrungsbeispiel zeigt in den Fi- 
guren 8 bis 13 einen Scheibenquertrager 40. Dieser er- 
streckt sich quer zur Fahrzeuglangsrichtung oberhalb 
der im ersten Ausfuhrungsbeispiel schon erwahnten 
Stimwand 3 und bildet den unteren Rahmen fur die 
Frontscheibe des Fahrzeuges. Wie die Schnitte der Fi- 
guren 11 bis 13 zeigen, handelt es sich um ein nach un- 
ten offenes, U-formiges Profil, das - wie die Figur 8 zeigt 
- mit einer Vielzahl von quer verlaufenden Schottwan- 
den 41 versehen ist, die in der schon beschriebenen 
Weise unmitteibar mit dem Scheibenquertrager 40 
tormschlussig verbunden sind. Auch hier kann nicht nur 
die gezeigte parallele Ausrichtung der Schottwande 41 
vorgesehen werden, sondern auch eine sich uber- 
schneidende. Das Besondere bei diesem Ausfuhrungs- 
beispiel besteht darin, dass die Schottwande 41 nicht 
nur der Versteifung des Scheibenquertragers 40 die- 
nen, sondern auch Halte- oder Tragefunktion uberneh- 
men, indem zusatzliche aus dem Querschnitt des 
Scheibenquertragers 40 hervorragende Abschnitte an- 
gefonnt sind. Die Figur 9 zeigt z. B., dass an dem Be- 
reich einer Schottwand 41, der den Querschnitt des 
Scheibenquertragers 40 ausfullt, ein in Fahrtrbhtung 
gesehen nach vorne ragender Stab 42 angefonnt ist, 
der als WIderpartfur einen Haken 43 eines Wasserab- 



weisers 44 dient, der hier ebenso wie die Frontscheibe 
45 strichpunktiert darstelit ist. 

[0027] Figur 1 0 zeigt. dass an den Kopf 46 einer form- 
schlussigen Verbindung ebenfalls ein Halter 47 ange- 
5 formt ist, das als Befestigung fur eine Dichtplatte 48 
dient und eine Dichtzunge 49 aufweist, die an der Front- 
scheibe 45 aniiegt. 

[0028] Eine weitere Moglichkeit besteht darin, dass 
zumindest ein Kopf 46 einer formschliissigen Verbin- 

10 dung zu einem Zentrlerbolzen 50 ausgebildet Ist. Der- 
artige Zentrierbolzen 50 sind an sich bekannt. Sie be- 
finden sich an den auBeren Enden des Frontscheiben- 
quertragers und dienen dazu, einen hier nicht darge- 
stellten Quertrager, an dem ein Armaturenbrett vormon- 

ts tiert ist, lagegenau in die schon aufgebaute Karosserie 
eingliedern zu konnen. Dazu weistder genannte Quer- 
trager entsprechende Offnungen auT, in die die Zentrier- 
bolzen 50 eingefuhrt werden. 

[0029] Weitere Moglichkeilen, die hier nbhl darge- 
20 steitt sind, sehen vor, dass ein Kopf an der Obersette 
des Scheibenquertragers als Anlagefur die Frontschei- 
be ausgebildet ist. AuBerdem konnen einige Schottwan- 
de verdickt ausgefiihrt werden, so dass z. B. die Abstut- 
zung der Wischeranlage dort angesetzt werden kann. 

25 
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[0030] 



30 


1 


Langstrager 




2 


Fahrgastzelle 




3 


Stirnwand 




4 


Gitter 




5 


Trager 


35 








6 


Schottwand 




7 


Schottwand 




8 


Seitenwand 




9 


Seltenwand 


40 


10 


Loch 




11 


Loch 




12 


Vertiefung 




13 


Loch 


45 


14 


Kopf 




15 


Kopf 




16 


Kopf 


50 


19 


B-Saule 




20 


Seitenholm 




21 


Seitenholm 




22 


Stabilisierungswand 


55 


23 


Verstarkungsprofil 




24 


Seitenarm 




25 


Schottwand 
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26 


Seitenwande 






gekennzeichnet, dass die formschlussige Verbin- 


27 


Boden 






dung mit einem an die Kontur der Strebe angepas- 


28 


Vertiefung 






sten Trager (5) bzw. Verstarkungsprotil (23) be- 


29 


Vertiefung 






steht, derbzw. das in dieStrebe (1 ; 1 9) konturgenau 


30 


Loch 


5 




eingelegt ist. 


31 


Kopf 




8. 


Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 6 oder 7, da- 


32 


Kopf 






durch gekennzeichnet, dass zur Darstellung der 










formschlussigen Verbindung an der Schottwand (6, 


40 


Scheibenquertrager 
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7; 25; 41 ) bzw. an der Stabilisierungswand (22) min- 










destens ein Kopf (14, 15, 16; 31, 32; 46) angetomit 


41 


Schottwande 






ist, dessen Hals durch ein Loch (10, 11 . 13; 30) in 


42 


Stab 






die Seitenwand (8, 9; 26) bzw. den Boden (27) der 


43 


Haken 






Strebe (40) bzw. den Trager (5) bzw. das Verstar- 


44 


Wasserabweiser 


15 




kungsprofil (23) ragt, so dass der Kopf (14, 15, 16; 


45 


Frontscheibe 






31, 32; 46) den Rand des Loches (10, 11, 13; 30) 










htntergreift. 


46 


Kopf 








47 


Haller 




9. 


Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 8, dadurch 


48 


Dichtplatte 
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gekennzeichnet, dass das Loch (1 0, 1 1 , 1 3; 30) in 


49 


Dichtzunge 






einer Vertiefung (12; 28, 29) llegt, die durch eine 


50 


Zentrierbolzen 






Einbeulung in der Strebe (40) bzw. im Trager (5) 










bzw. im Verstarkungsprofil (23) realisiert ist, und 










dass die Kopfhohe der Tiefe der Einbeulung ent- 
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spricht. 


1. 


Fahrzeugkarosserie mit einer im Querschnitt U-for- 




10. 


Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 8, dadurch 




migen Strebe (1 ; 19; 40) aus einem Metalt. die mit 






gekennzeichnet, dass je zwei schrag verlaufende 




Schottwanden (6; 7; 25; 41) zur Versteifung verse- 






Schottwande (6, 7) sich an der Seitenwand (8, 9) 




hen ist, dadurch gekennzeichnet, dass die 


30 




treffen und dort verbunden sind und iiber einen ge- 




Schottwande (6; 7; 25; 41 ) aus Kunststoff bestehen, 






meinsamen Kopf (14, 15) an der Seitenwand (8, 9) 




die in der Strebe (1 ; 19; 40) befestigt sind. 






verankert sind. 


2. 


Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, dadurch 




11. 


Fahrzeugkarosserie nach einem der vorhergehen- 




gekennzeichnet, dass die Schottwande (6, 7; 25; 
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den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 




41) quer zur Langsausdehnung der Strebe (1; 19; 






die Strebe einen Abschnitt eines Langstragers (1) 




40) verlaufen. 






bildet, dervom Motorraum kommend unterdas Bo- 








denblech iauft und im Ubergangsbereich einen 


3. 


Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 2, dadurch 






Knickbereich bildet, und dass die Schottwande (6, 




gekennzeichnet, dass die Schottwande (6, 7; 25; 


40 




7) im Knickbereich angeordnet sind. 




41) sich uberschneidend schrag zur Langsausdeh- 










nung der Strebe (1 ; 19; 40) verlaufen. 




12. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 11, dadurch 










gekennzeichnet, dass die Schottwanden (6, 7) 


4. 


Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1 Oder 2, da- 






schrag verlaufend angeordnet sind und ein Gitter 




durch gekennzeichnet, dass eine Stabilisierungs- 


45 




(4) bilden, das mit einem TrSger (5) formschlQssig 




wand (22) In Langsausrichtung der Strebe (19) ver- 






verbunden ist. 




lauft und die Schottwande (6, 7) schneidet. 














13. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 12, dadurch 


5. 


Fahrzeugkarosserie nach einem der vorhergehen- 






gekennzeichnet, dass das Gitter (4) in den Uber- 




den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 


50 




schneidungspunkten der Schottwande (6, 7) mit 




die Befestigung eine fomnschlussige Verbindung 






dem Boden des Tragers (5) formschlussig verbun- 




ist. 






den ist. 


6. 


Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 5, dadurch 




14. 


Fahrzeugkarosserie nach einem der Anspruche 1 




gekennzeichnet, dass die formschlussige Verbin- 
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bis 1 0, dadurch gekennzeichnet, dass die Strebe 




dung unmittelbar mit der Strebe (40) besteht. 






eine Saule insbesondere die B-Saute (19) der Fahr- 



gastzelle bildet. 

7. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 5. dadurch 
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15. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schottwande (6, 7) in 
einem an die Saule angepassten Verstarkungspro- 
fil (23) befestigt sind und ein Gitter (4) bilden, das 
sich in quer zur B-Saule (19) verlaufende Seiten* 5 
holme (20, 21 ) am FuB und Kopf der B-Saule (19) 
erstreckt. 

16. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Gitter (4) in der Saule io 
(1 9) aus rautenfomiigen Waben besteht und in den 
Seitenholmen (20, 21) leitertormig ist. 

17. Fahrzeugkarosserie nach einem der Anspruche 1 

bis 1 0, dadurch gekennzeichnet, dass die Strebe is 
einen Schelbenquertrager (40) bildet. 

18. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, dass Abschnitte der Schottwand 
(41) durch eine Offnung im Scheibenquertrager 20 

. (40) ragen und ais Befestigungspunkt oder Auflage 
fiir Aggregate dienen. 
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